Dailhatsu Cuore Elektro Auto 1993

De elektrisch aangedreven Daihatsu Cuore Elektro is gekozen tot 'Elektro Auto

1993'. Zo'n 17 elektrisch aangedreven auto's,

die op de RAI worden

gepresenteerd, dongen mee naar deze felbegeerde titel van de ASNE, de
Nederlandse sectie van de Europese Avere-organisatie, een onder auspicien van
de EEG opgeriehte organisatie die zieh tot doel stelt het gebruik van elektrisch

aangedreven auto's te bevorderen.

De Daihatsu Cuore kreeg de titel 0.a. omdat

deze Japanse auto al beel snelleverbaar isvia
de Nederlandse Daihatsu~ealers. Met de
Cuore kan worden ‘getankt uit bet gewone
stopcontact' en is dan goed voor wel I()()
comfortabele, fluisterstille en milieubewuste

kilometers per lading.

Jury-rapport

De jury, met vertegenwoordigers van de
media, de Rijksdienst voor bet Wegverkeer

en bet Instituut voor de Autobandel, was
unaniem van mening dat de Cuore bet beste
concept is.Jury-voorzitter W. Leniger tijdens
de prijsuitreiking: 'Allereerst is Daibatsu erin
geslaagd om de volledige binnen- en bagage-
ruimte onveranderd te bouden, ondanks de
vele accu's. Ten tweede is de Cuore een
‘nonnale’ auto gebleven, die uiterlijk iden-
tiek is aan de uitvoering met benzinemotor

en ten derde is de Cuore at heelsnel via de

dealers leverbaar.'

De trofee, die door Daibatsu General Mana-
ger G. Th. van Balen uit banden van Gedepu-
teerde T.F.J. Jansen in ontvangst werd geno-
men, is de Nederlandse bekroning op het
werk dat Daihatsu at vele jaren verricht op
bet gebied van de toepassing van milieube-
wuste teehnieken.

Behalve de Daithatsu Cuore zal ook binnen-
kort de nieuwe Hijet mini-bestelwagen gein-

Rot voor overheid

Tijdens zijn dankwoord onderstreepte de
beer Van Balen dat bet tijd wordt dat de
Nederlandse overbeid bet rijden in milieube-
wuste auto's, zoals die met elektro-aandrij-
ving, stimuleert. '"Momenteel zijn ze relatief
kostbaar. Daaraan moo snel een einde
komen door bijvoorbeeld subsidies of belas-
tingkortingen'. Van Balen: 'Bovendien is bet

wachten op de overbeid om de eerste stap te
zetten. De overbeid bezit erg veel auto's waar
dagelijks minder dan 1()() kilometer mee
wordt gereden. Elektro-auto's bieden bier
uitkomst En wij zijn er klaar voor.'
Fluisterstil

Na de prijsuitreiking maakten mede\verkers
van Daibatsu in bet RAI-complex een kleine
ere-ronde. De verbazing bij de aanwezigen
was groot, omdat de elektrische motor van
de Cuore letterlijk ‘fluisterstil' is. De Dai-
batsu~ealers in Nederland beschikken mo-
menteel at over infonnatie over de elektri-
s,lcgl):)ggcuore: de Elektro Auto van bet Jaar
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Klein~aber fein unter dern Kofferraurn ...

Auf 60 mal 60 Zenti-
metern hat Koberl Bat-
terie und Antriebsrad
des Prototypen im ei-
gentlichen Reserverad-
bereich untergebracht.
Zur Zeit noch manu ell
stellt der Erfinder -
das Patent ist angemel-
det - yon Benzin auf
Elektroantrieb urn.
Strecken yon bis zu 25
Kilometer und Ge-

schwindigkeiten bis 50
km/h sind laut Koberl
moglich.  "Fur  den
Stadtverkehr und die
vielen kurzen Wege,
die man zu bewliltigen
hat, ist das vollig aus-
reichend"”, erkllirt der
Techniker  bei einer
Probefahrt rond urn
die Grazer Oper. Vnd:
"Die Entwicklung geht
ja noch weiter. Da sind

sind Hybrid-Fahrzeuge
schon Hingst auf dern Vorrnarsch. Fiir
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noch viele Verbesse-
rongen moglich."

In Serie konne man
dieses Nachriistsystern
schon urn etwa 3000
Euro anbieten. Was

noch fehlt, ist aber ein
Partner fUrdie Produk-
tion. "lch bin zuver-
sichtlich, dass sich je-
mand findet. SchlieB-
lich ist es ja auch ein
Beitrag zur Feinstau-
breduktion”, blickt Ko-
berl, der sich seit 20
Jahren mit alternativen
Antriebskonzepten  be-
schliftigt, optirnistisch
in die Zukunft. Infos
auf der Homepage

www.future-tee.at


http://www.future-tee.at

fl.J-TECHNOLOGIE

GUTE NOTEN EFOR DIE TECHINFORM

Wenn man vorher die Lunten legt,

kochen die Kanadier auch nur mit

dSSErl

Hohe Technologie with a little help from my friends / Die meisten sind eher beruhigt

ie Burschen von Bombardier kamen ohne

Umschweife aufs Thema: "Wir kennen
Sie." Heimo Koberl gelang es, Haltung zu be-
wahren. "Wir sind ja auch wirklich gut."
SchlieBlich war er nicht nach Kanada gekom-
men, um sich vor den groBen Firmen zu ver-
stecken, sondern um sich zu prasentieren.
Das Statement der Bombardier machte es
nur einfacher. Da brauchte er fUr seine
Steuerungseinrichtungen fUr Elektromotoren
nicht mehr so laut Stimmung zu machen. Ko-
berl beendete seinen Kanada- Trip mit der

guten Aussicht auf einen baldigen Ge-
schaftsabschluB. "Das hat sich gelohnt.”

Wieder einmal eine Kammertour. Aber
diesmal ohne Zuschusse. Die Initiative zur

Teilnahme an der Cancom, dem 2. Internatio-
nalen Verbundwerkstoff- und Composite-
kongreB in Ottawa, war yom Referat Techin-
form ausgegangen. Peter Matyas, Techin-
form-Mann in Wien, war nur als Koordinator
und Adviser mitgekommen. Allerdings hatte

Neun Firmen probierten es
auf eigene Kosten

er vorher seine Lunten gelegt. Die Osterrei-
cher konnten sich je 15 Minuten lang prasen-
tieren oder Fachvortrage halten. Die Teil-
nahme an einem zweitagigen = Workshop
ware moglich. Gezielte Geschaftskontakte
wurden auch von der kanadischen Botschaft
in Wien vorbereitet. Ja, und dann folgten
eben neun Firmenvertreter und zwei Manner

heimgefahren

bei Karbongestangen fUr Lenkdrachen ist er
Weltmarktfuhrer.  "Unschlagbar.”
"Durch das Strangziehverfahren garantie-

ren wir fUr jeden Meter die gleiche Qualitat."
Garantie ist zuwenig. Nachstes Jahr kann
sich  Klingsbigl ein 1SO-9000-Zertifikat ins
Buro hangen.

Die Preise in Kanada fUrchtet er mittler-
weile ebenfalls nicht mehr. ,,dmJanner gibt es

dort Preiserhohungen, damit sind die Ko-
stenvorteile der Kanadier wieder aufgefan-
gen." Kammer? Gut. "Das war ein anderer
Einstieg, nicht auf der Sachbearbeiter-
ebene."

Der erste Auftrag ist da, der Phantasie set-
zen nur die Einsatzmoglichkeiten des Mate-
rials Grenzen. "Der ganze Freizeitbereich.

Fahrrader, Profile, Auspuffanlagen fUr Motor-
rader und sic her vor allem die Flugtechnik."
Alles halt, wo Gewicht eine Rolle spielt, Fe-
stigkeit gefragt ist. 12 Millionen Schilling Um-
satz, 90 Prozent Export, und die Welt gehort
dir. "Wir liefern ja auch ohne Schwierigkeiten
nach Hongkong, warum soli da Kanada nicht
gehen."

Auf Flieger fahrt
Chef der Composit

auch Wilhelm  Grimm,
Engineering Kunststoff-
technik in Wiener Neustadt, ab. Der baut aus
Glas-, Kohle- und Armidfasern Behalter zu-
sammen, die sich als Tanks eignen. Erdgas
zum Beispiel laBt sich, ebenso wie Sauer-
stoff, in solchen Behaltern auf 200 bis 300
bar verdichten. Weil die Behalter um etliches
leichter sind als die herkommlichen Stahlfla-
schen, konnte das fUr
die Sauerstoffversor-
gung von Kleinflug-
zeugen ein ziemlicher
Renner werden.
Interessant st aber
auch der Automarkt.
Mit dem  bisherigen
Angebot an Erdgas-
behaltern war bisher
kaum jemand zufrie-
den. Hohe Last, ge-
ringe Reichweite, gro-
Ber Raumverbrauch.
Mit der Entwicklung
eines  reifenformigen
Druckbehalters
konnte den Osterrei-
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In Kanada hat er sich vor allem eine Markt-
ubersicht verschafft, sich zwei nordamerika-

nische Konkurrenten genauer angeschaut,
ist eher beruhigt heimgefahren. "Wir haben
heuer 15 Millionen Schiling Umsatz ge-

macht, nachstes Jahr werden es 30 Millionen
sein." 98 Prozent davon im Export. Europa
sowieso, aber auch Neuseeland und Austra-
lien sind interessante Markte. Fur Kanada
steht sein Konzept schon: "In der 1. Phase
liefern, in der 2. Phase eine Lizenz vergeben
und dann eine Tochter grunden."

Was er auch schon weiB, was aber nicht im
Handumdrehen geht: "Wir mussen durch die
Zulassungsverfahren in Europa und in Nord-
amerika durch." Das lauft im Ausland schnel-
ler als in Osterreich. "Dort sitzt ein kompeten-
ter Sachbearbeiter, der die Sache technisch
versteht, bei uns ein Beamter, der kein Risiko
eingehen will."

Matyas schlieBt zufrieden seinen Akt: "Der
Besuch dieser Firmendelegation aus dem HI-
Bereich wird von uns sehr positiv gesehen”,
vermerkt er darin. "Einerseits konnten sich
Osterreich  und osterreichische  Firmen mit
Spitzentechnologie vor einem internationalen
Forum  prasentieren, anderseits  konnten
auch konkrete Kontakte geknupft werden."
Herz, was willst du mehr?

Techinlorm-Service

Techinform st eine Einrichtung der
Abteilung  AuBenwirtschaft — der Wirt-
schaftskammer Osterreich. Firmen
werden bei der Suche nach Produkten
und Verfahren, bei Kostensenkungs-
maBnahmen und Programmen  zur
Produktivitatssteigerung unterstUtzt,
auBerdem gibt es Hilfe bei der Markt-
erweiterung durch Aufzeigen von Kon-
kurrenzprodukten, Informationen uber
Exportlander  (Normen, Vorschriften),
Wirtschaftsrecherchen und Statistik-
auswertungen.

Peter Matyas ist fUr die Innovations-



